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Streszczenie: W artykule zawarto charakterystyke Miedzynarodowej Drogi Wodnej E70
oraz informacje dotyczace mozliwosci przewozowych na odcinku Dolnej Wisty. Przedsta-
wiono klasyfikacje srodladowych drog wodnych w Polsce wediug Rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 7 maja 2002 roku. Artykut zawiera takZze analize dotyczaca lokalizacji
znaczacych portéw $rodlgdowych. Wskazano rowniez parametry floty dostosowanej do
drogi wodnej klasy IV i wyzszej.

Stowa kluczowe: Dolna Wista, Miedzynarodowa Droga Wodna E70.

Abstract: The article presents the characteristics of the International Waterway E70 and
discussion on transport possibilities at the Lower Vistula section. The classification of inland
waterways in Poland according to the regulations of the Council of Ministers of May 7th,
2002 is described along with the analysis of main inland port locations and fleet parameters
related to the IV class of waterways.

Keywords: Lower Vistula, International Waterway E70.

1. WSTEP

Europejskie porozumienie w sprawie glownych srodladowych drég wodnych

o migdzynarodowym znaczeniu (Konwencja AGN) wskazuje przebiegajace przez

Polske trzy migdzynarodowe szlaki wodne:

e droga wodna E30, taczaca Morze Baltyckie z Dunajem;

e droga wodna E40, przebiegajaca od Morza Baltyckiego w Gdansku do Odessy
nad Morzem Czarnym,;

e droga wodna E70 taczaca Odrg z Zalewem Wislanym, stanowiaca czg$¢
europejskiego szlaku komunikacyjnego wschod-zachod laczacego Klajpede
z Rotterdamem [AGN 1996].
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Rys. 1. Miedzynarodowe drogi wodne w Polsce [Marciniak 2013]
Fig. 1. International waterways in Poland [Marciniak 2013]

Dane GUS z 2016 roku, dotyczace przewozu tadunkéw wedhug rodzajow
transportu, wskazuja, ze na przewoz tadunkow transportem drogowym przypada
84,2%, na transport kolejowy — 12,1%, na transport srodladowy — 0,3%.

Tabela 1 wskazuje dane odno$nie do przewozu tadunkéow w 2016 roku
[http://stat.gov.pl 2016].

Tabela 1. Przewoz tadunkéw wedtug rodzajow transportu w 2016 roku
Table 1. Carriage of cargo by mode of transport in 2016

Rodzaj transportu Przevl\:ltgz "{:g:]nk()w Przew()z[ o}:x]dunkéw
Transport drogowy 1546 572 84,2
Transport kolejowy 222 523 121
Transport srodlgdowy 6210 0,3

2. CHARAKTERYSTYKA MIEDZYNARODOWEJ DROGI WODNEJ E70

2.1. Parametry drég wodnych
Zgodnie z europejskim porozumieniem, dotyczacym gtéwnych srodladowych

drog wodnych o migdzynarodowym znaczeniu, drogi wodne zaliczane do tras
migdzynarodowych powinny posiada¢ parametry odpowiadajace przynajmniej
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IV klasie drog wodnych. Srodladowe drogi wodne klasyfikuje si¢ wedhug
wielkosci statkow lub zestawow pchanych, jakie moga by¢ dopuszczane do zeglugi

na okreslonej drodze wodne;.

Jako kryterium okreslenia klasy drogi wodnej przyjmuje sig:
e najwigksza dlugos¢ i najwigksza szeroko$¢ statku lub zestawu pchanego;
¢ minimalny przeswit pod mostami, rurociagami i innymi urzadzeniami krzyzu-

jacymi si¢ z droga wodna.

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 7 maja 2002 roku w sprawie
klasyfikacji $rodladowych drog wodnych wskazuje parametry drég wodnych
[Rozporzadzenie Rady Ministrow z 7 maja 2002].

Tabela 2 przedstawia klasyfikacje srédladowych drég wodnych dla statkow
z napgdem oraz barek. Tabela 3 wskazuje klasyfikacjg $rodladowych drog wod-

nych dla zestawow pchanych.

Tabela 2. Klasyfikacja srodladowych drég wodnych dla statkdw z napedem oraz barek

Table 2. Classification of inland waterways for ships and barges

Klasa Statki z napedem i barki
Droga wodna drogi Dlugos¢ Szerokos¢ Zanurzenie tadownosé
wodnej maksymalna | maksymalna | maksymalne [t]
[m] [m] [m]
la 24 3,5 1
O znaczeniu Ib 41 4,7 1,4 180
regionalnym I 57 7,5-9,0 1,6 500
1] 67-70 8,2-9,0 1,6-2,0 700
) v 80-85 9,5 25 1000-1500
%szﬁzfc';éowym Va 95-110 11,4 2528 1500-3000
Vb - - - -

Tabela 3. Klasyfikacja srédladowych drég wodnych dla zestawdéw pchanych

Table 3. Classification of inland waterways for pushing vessels

Klasa Zestawy pchane

Droga wodna drogi Diugosé Szerokos¢ Zanurzenie | tadownosé

wodnej maksymalna | maksymalna | maksymalne [t]

[m] [m] [m]

la - - - -

O znaczeniu Ib - - - -

regionalnym I _ _ _ _
1 118-132 8,2-9,0 1,6-2,0 1000-1200
o ] \Y 85 9,5 2,5-2,8 1250-1450

znaczeniu
miedzynarodowym Va 95-110 11,4 2,5-3,0 1600-3000
Vb 172-185 11,4 2,5-3,0 3200-4000
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2.2. Miedzynarodowa droga wodna E70

Migdzynarodowa droga wodna E70 Rotterdam — Berlin — Kostrzyn — Bydgoszcz —
Zalew Wislany — Kaliningrad laczy Europe Zachodnia przez berlinski wezet drog
wodnych $rodladowych i przez potnocna Polske z rejonem Kaliningradu i dalej

z systemem drogi wodnej Niemna [http://mdwe70.pl].

Na obszarze Polski droga wodna E70 prowadzi od kanatlu Odra — Hawela do
$luzy Hohensaaten dolnym odcinkiem Odry przez Kostrzyn (E30), nastgpnie droga
wodna Warty 1 Noteci do Kanatu Bydgoskiego, rzeka Brda i odcinkiem dolnej
Wisly (E40) przez Nogat na Zalew Wislany i do Kaliningradu, dalej Pregola

i Dejma do Ktlajpedy.

Tabela 4 przedstawia przebieg migdzynarodowej drogi oraz klasy drogi

wodnej dla odcinkéw migdzynarodowej drogi wodnej E70 [http://mdwe70.pl].

Tabela 4. Przebieg miedzynarodowej drogi wodnej E70
Table 4. Route of the International Waterway E70

Droga Przebieg K_Iasa .

wodna drogi wodnej
NIEUWE WATERWEG; Europoort — Botlek Vib
NIEUWE MASS; Botlek — Krimpen Vib
LEK; Krimpen — Wijk Bij Duurstede Vib
NEDER RIJN; Wijk Bij Duurstede Vib
IJSSELI; Jesselkop — Zutphen Va
TWENTEKANAAL; Zutphen — Enschede Va/lVvV
TWENTE-MITTELLANDKANAL - Enschede — Bergeshovede Vb
KANAL £ABA — HAVELA \Y

E70 UNTERE HAVEL — Wasserstrasse

KANAL. ODRA — HAVELA \Y
ODRA; Havela — Kostrzyn 1
WARTA-NOTEC-KANAL. BYDGOSKI; Kostrzyn — Bydgoszcz Il
WISLA; Bydgoszcz — Biata Géra Il
WISLA; Biata Goéra — Gdansk Gtowa Vb
SZKARPAWA; Gdansk Gtowa — Elblag 1
NOGAT; Biata Gora — Elblag Il
ZALEW WISLANY; Elblag — Kaliningrad Vb

Kaliningrad — Ktajpeda
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2.3. Rozwoéj miedzynarodowej drogi wodnej E70

Koncepcja programowo-przestrzennej rewitalizacji $rodladowej drogi wodnej
relacji wschod-zachdd, obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanat
Bydgoski, Brda, Wista, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew Wislany, planowana na
tereniec Polski, zostala podzielona na trzy etapy do wdrozenia w latach
[http://mdwe70.pl]:

etap I w latach 2010-2014;
etap II w latach 2015-2020;
etap I1I w latach 2021-2030.

Etap II zaplanowany do realizacji w latach 2015-2020 zak}ada:
budowe portéw oraz przystani turystycznych;
odmulenie Kanatu Bydgoskiego i Brdy (w granicach miasta Bydgoszczy)
w ramach poprawy gospodarki wodno-$ciekowej miasta Bydgoszcz;
przebudowe ujsciowego odcinka Wisty w ramach programu ,,Kompleksowe
zabezpieczenie przeciwpowodziowe Zutaw — do roku 2030”;
modernizacj¢ infrastruktury portu morskiego w Elblagu, przebudowe bulwaru
Zygmunta Augusta wraz z budowa mostow zwodzonych;
przeprowadzenie remontdw oraz przebudowy infrastruktury drég wodnych
administrowanych przez RZGW Gdansk oraz RZGW Poznan;
budoweg przez inwestorow prywatnych niewielkich przystani turystyczno-
rekreacyjnych;
realizacj¢ najwazniejszych zadan modernizacji infrastruktury technicznej MDW
E70 (odmulenie Noteci wraz z zagospodarowaniem urobku, modernizacj¢ $luz;
oznakowanie nawigacyjne i turystyczne oraz poprawg dostepnosci drogowej),
opracowanie dokumentacji przedprojektowej, S$rodowiskowej, projektowo-
kosztorysowej dla przebudowy dolnej Wisty na odcinku Silno — Fordon —
Przegalina;
opracowanie dokumentacji przedprojektowej, S$rodowiskowej, projektowo-
kosztorysowej dla poprawy stosunkow wodnych Doliny Noteci, celem
zapewnienia odpowiednich glgbokosci tranzytowych przez caly sezon
nawigacyjny;
modernizacj¢ oraz rozbudowg infrastruktury istniejacych portéw i przetadowni;
tworzenie turystycznych weztéw integracyjnych (multimodalnych) w poblizu
portdow i przystani uktadu podstawowego (Kostrzyn n/O, Gorzéw Wlkp.,
Drezdenko, Wielen, Krzyz, Czarnkow, Ujscie, Nakto, Bydgoszcz — Fordon,
Chelmno, Swiecie, Grudziadz, Korzeniewo, Gniew, Biala Goéra, Malbork,
Elblag, Tczew, Sobieszewo, Krynica Morska, Frombork) [htte://mdwe.pl].
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Etap III zaplanowany do realizacji w latach 2021-2030 zaktada:

e realizacj¢ przebudowy koryta dolnej Wisty na odcinku Silno — Fordon —
Przegalina do parametréw IV klasy, docelowo jako odcinek migdzynarodowe;j
drogi wodnej E40 Gdansk — Odessa,

e budowe intermodalnego terminalu kontenerowego w Bydgoszczy w rejonie
planowanego parku przemystowego technologicznego na L.¢gnowie;

e usunigcie barier technicznych na drodze wodnej Odra — Wista do pelnych
parametrow Il klasy (przebudowa mostow drogowych 1 kolejowych,
przebudowa komory S$luzy Krostkowo, poprawa promieni tukéw szlaku
zeglugowego);

e poprawe warunkéw wodnych Doliny Noteci w celu zapewnienia odpowiednich
glebokosci tranzytowych przez caly sezon nawigacyjny (budowa systemu
melioracyjnego, zbiornikoOw retencyjnych umozliwiajacych alimentacje drogi
wodnej w okresach niskich stanow wod);

e budowe nowych portdw i przetadowni powiazanych funkcjonalno-przestrzennie
z terenami inwestycyjnymi oraz istniejaca baza przemystowo-sktadowa
w zaleznosci od koniunktury gospodarczej i lokalnego zapotrzebowania;

e przebudowe rzeki Szkarpawy do parametrow IV lub Va klasy jako potaczenia
portow morskich Gdanska i Elblaga oraz udostgpnienia akwenu Zalewu Wisla-
nego dla jednostek srodladowych o fadownosci do 2000 ton [http:/mdwe70.pl].

2.4. Lokalizacja portéw rzecznych na odcinku MDW E70

Infrastrukture punktowa transportu wodnego $rodladowego tworza porty rzeczne
oraz nabrzeza przetadunkowe. Centra logistyczne zlokalizowane w rejonie
sroédladowych drog wodnych umozliwiaja korzystanie z przewozow tadunkow
wiasnie droga wodna $roédladowa. W krajach Europy Zachodniej centra logistyczne
przewaznie zlokalizowane sa w portach rzecznych ze wzgledu na rezerwy
terenowe oraz dobre potaczenie transportowe z pozostatymi gal¢ziami transportu.
W celu wspotpracy portow morskich z transportem $rédladowym niezbgdne bedzie
zrewitalizowanie oraz rozwoj istniejacych portow rzecznych, zlokalizowanych na
polskim odcinku migdzynarodowej drogi wodnej E70.

W tabeli 5 opracowano charakterystyke portow rzecznych na odcinku Dolnej
Wistly, wchodzacych w skilad migdzynarodowej drogi wodnej E70. Wskazano
takze mozliwo§¢ wykorzystania portow rzecznych w aspekcie uzeglownienia
Dolnej Wisty [Gasior 2015].
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Tabela 5. Mozliwosci wykorzystania portow rzecznych w aspekcie
uzeglownienia Dolnej Wisty

Table 5. The possible use of river ports in the aspect of the Lower Vistula

Lokalizacja portu

Aktualny stan wykorzystywania

Mozliwos¢ wykorzystania
w aspekcie uzeglownienia

Bydgoskiej Sp. z 0.0. wykorzystywany
do przetadunku oraz sktadowania
piasku, kruszyw pozyskanych z rzeki.
Port Bydgoszcz Fordon to przystan
rzeczna, istniejgca od XIV wieku

(w okresie migdzywojennym przystan
zeglugowa ,Vistuli”). Obecnie uzytkowany
przez Zaktad Wydobycia Kruszywa
WIR-BUD Witold tozewski

rzecznego Dolnej Wisty
Tczew Przystan pasazersko-zeglarska, ktora Budowa Suchego Portu w Tczewie
umozliwia cumowanie statkow moze tworzy¢ zaplecze
pasazerskich na pomoscie o dlugosci dystrybucyjno-przetadunkowe, ktore
102 m, ponadto nieuzytkowany basen umozliwi sprawng i efektywng,
portowy oraz tereny Tczewskiej Stoczni | obstuge tadunkéw w relacjach
Rzecznej wewnatrzeuropejskich z zachodu
na wschdéd i z pétnocy na potudnie.
Planowany teren inwestycyjny —
obszar 25 ha, w tym powierzchnia
placu sktadowego 20 000 TEU,
roczne mozliwosci przetadunkowe —
1 min TEU
Bydgoszcz Port rzeczny na Brdzie Zeglugi Port $rédladowy w Bydgoszczy jako

port $rodladowy o miedzynarodowym
znaczeniu, z dogodng lokalizacja.

W Bydgoszczy krzyzowac sie bedg
migdzynarodowe drogi wodne E70
oraz E40 — na odcinku Dolnej Wisty
bedzie to jedyny taki port

Solec Kujawski

Solec Kujawski — nabrzeze
przetadunkowe o dtugosci 60 m wraz
z placami sktadowymi o powierzchni
3000 m? i gtebokosci od 2 do 2,5 m

Budowa centrum logistycznego

w Solcu Kujawskim pozwolitaby
usprawnic obstuge tadunkow
skonteneryzowanych
przybywajacych do portéw morskich
w Gdansku i Gdyni, a takze
stanowitaby znaczng szanse

dla rozwoju regionu kujawsko-
pomorskiego. Gmina Solec Kujawski
zlokalizowana jest w bezposredniej
bliskosci skrzyzowania
miedzynarodowych drég wodnych
E40i E70, drég ekspresowych S5

i $10, autostrady A1, linii kolejowej
018 Kutno-Pita i portu lotniczego

w Bydgoszczy. Rewitalizacja odcinka
Dolnej Wisty do minimum IV klasy
drogi wodnej wptynie znaczaco

na zwigkszenie popytu na przewozy
tadunkow na tej drodze wodne;j
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3. DOLNA WIStLA JAKO ELEMENT MDW E70

Dolna Wista stanowi fragment przebiegajacych przez Polsk¢ migdzynarodowych
drég wodnych E70 oraz E40. Obecnie Wista jest rzeka, ktora w bardzo malym
stopniu wykorzystuje si¢ do celow gospodarczych oraz transportowych. Dostep
Dolnej Wisty do portow morskich w Gdansku oraz Gdyni stanowi wazna
alternatywg dla przewozow ladunkéw pozostatymi gal¢ziami transportu. Potrzeby
transportowe z wykorzystaniem drogi E70 obejmuja przede wszystkim woje-
wodztwa:

e lubuskie;

wielkopolskie;

kujawsko-pomorskie;

pomorskie;

warminsko-mazurskie [Wojewodzka-Krol i Rolbiecki 2017].

Zagospodarowanie $rodladowych drog wodnych w Polsce zgodnie z Kon-
wencja AGN jako drogi o znaczeniu migdzynarodowym bedzie powodowalo
stopniowe rozszerzanie si¢ obszaru ciazenia potrzeb transportowych do MDW E70.
Glownym zrédet tych potrzeb beda porty w Gdansku oraz Gdyni. Prawdopodobnie
szczegblne znaczenie w procesie generowania potrzeb transportowych ciazacych
do drogi wodnej Dolnej Wisty i kolejnych odcinkow MDW E70 bedzie miat port
Gdansk [Wojewddzka-Krol i Rolbiecki 2017]. Przetadunek w porcie Gdansk
w latach 2006-2016 wzrdst z 22 407 do 37 289 min ton, natomiast przeladunek
konteneréw w latach 2006-2016 zwigkszyt sig¢ z 78 364 do 1 299 373 TEU.

Rysunek 2 przedstawia przetadunek w porcie Gdansk w latach 2006-2016,
rysunek 3 za§ — przetadunek kontenerow w tym porcie w latach 2006-2016
[https://www.portgdansk.pl].

Przetadunki w latach 2006-2016 [tys.ton]
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Rys. 2. Przetadunki w porcie Gdansk w latach 2006-2016
Fig. 2. Handling services in the Port of Gdansk from 2006 to 2016
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Przetadunki kontenerow w latach 2006-2016 [TEU]
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Rys. 3. Przetadunki konteneréw w porcie Gdansk w latach 2006-2016
Fig. 3. Container handling in the Port of Gdarnsk from 2006 to 2016

4. WNIOSKI

Dolna Wista stanowi bardzo wazny odcinek migdzynarodowych dréog wodnych
E30 i E70. Rozwoj transportu $rodladowego w Polsce zalezny jest od poprawy
parametréw $rodladowych drog wodnych. Rewitalizacja $rodladowych drog
wodnych zgodnie z zatozeniem Konwencji AGN do minimum IV klasy drogi
wodnej uczyni transport $rodladowy konkurencyjnym dla pozostatych galgzi
transportu.
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