M2 2,

Zeszyty Naukowe Akademii Morskiej w Gdyni 5‘”“%,
o e o ALY
Scientific Journal of Gdynia Maritime University ooy

Nr 102/2017, 33-43
ISSN 1644-1818
e-ISSN 2451-2486

ANALIZA WYPOSAZENIA £ODZI RATOWNICZYCH
NA STATKACH RATOWNICZYCH W ASPEKCIE
BEZPIECZENSTWA OSOBY POSZKODOWANEJ

ANALYSIS OF EQUIPMENT FOR RESCUE BOAT
AT RESCUE SHIPS IN TERMS OF SAFETY OF THE VICTIM

Paulina Krajewska
Akademia Morska w Gdyni, al. Jana Pawta Il 3, 81-345 Gdynia, Wydziat Nawigacyjny,
Katedra Eksploatacji Statku, e-mail: pm.krajewska@gmail.com

Streszczenie: W artykule poddano analizie wyposazenie szybkich todzi ratowniczych,
wymagane w V rozdziale kodeksu LSA (Life Saving Appliances) pod katem przydatnosci
w czasie akcji ratowniczych na podstawie akcji ratowniczej Morskiej Stuzby Poszukiwania
i Ratownictwa (MSPiR). Na przyktadzie wspomnianej akcji zaproponowano zmiany
w wyposazeniu todzi, w celu ufatwienia pracy ratownikow morskich oraz poprawy bezpie-
czenstwa os6b poszkodowanych.

Stowa kluczowe: szybkie todzie ratownicze, akcja ratownicza, wyposazenie ratownicze.

Abstract: The article analyzes the fast rescue boat equipment required in the fifth chapter of
the LSA Code for suitability in rescue operations on the basis of the rescue action conducted
by Maritime Search and Rescue Service. On the example of the mentioned action, the
changes in the boat equipment were proposed in order to facilitate work of rescuers and
improve safety of the victims.

Keywords: fast rescue boats, rescue operation, rescue equipment.

1. WSTEP

Wedlug Konwencji SOLAS (Safety of Life at Sea) na kazdym statku niezaleznie od
rodzaju powinna znajdowa¢ si¢ t0dz ratownicza. Morska Stuzba Poszukiwania
i Ratownictwa wyposazona jest w szybkie lodzie ratownicze, takie jak na
rysunku 1. Rozlokowane sa one na morskich statkach ratowniczych typu SAR
3000 (m/s ,,Orkan” w Ustce, m/s ,,Sztorm” w Helu, m/s ,,Passat” w Swinoujs'ciu)
oraz w brzegowych stacjach ratowniczych (BSR) w Dziwnowie, Kotobrzegu,
Dartowie, Ustce, Lebie, Wiadystawowie, Swibnie, Sztutowie i Tolkmicku, a takze
na morskim wielozadaniowym statku ratowniczym m/s ,,Kapitan Poinc”.
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Rys. 1. £6dzZ ratownicza R3 ze statku m/s ,Sztorm” i R-27 z BSR Kotobrzeg

Zrédlo: https://miastokolobrzeg.pl/images/stories/foto/2014/010/C/bsr2.jpg;
http://www.sar.gov.pl/pl/news/2/type.

Fig. 1. Rescue boat R3 from m/s “Storm” and R-27 from BSR Kotobrzeg

Na podstawie analizy danych ze strony MSPiR (tab. 1) mozna zauwazy¢, ze
najczgstsze akcje, jakie przeprowadza polska Stuzba SAR, sa to akcje ratowania
zycia ludzkiego na morzu. Drugie miejsce zajmuja ewakuacje medyczne, a trzecie
— zwalczanie rozlewow olejowych. Podczas kazdej z tych akcji od ratownikéw
wymagany jest profesjonalizm, do§wiadczenie oraz opanowanie.

Tabela 1. Statystyka dziatah MSPIiR w 2015 i 2016 roku
Table 1. Statistics of activities of MSPIR in 2015 and 2016

Rodzaj akcji Dane liczbowe w 2015 roku | Dane liczbowe w 2016 roku
Akcja. ratowania zycia 74 81
ludzkiego na morzu
Ewakuacje medyczne 34 23
Akcje zwalczania 3 5

rozlewéw

Zrédio: http://www.sar.gov.pl/pl/news/2/type.

2. OPIS EWAKUACJI MEDYCZNEJ Z POKLADU ORP ,,KRAKOW”

W dniu 06.10.2016 roku na terenie awanportu portu Gdynia (rys. 2 — czarna linia)
miata miejsce ewakuacja medyczna z pokladu okrgtu transportowo-minowego
ORP , Krakéw”, ktory byt w trakcie procesu demagnetyzacji na beczkach (rys. 3).
W akcji brata udzial jednostka ratownicza R3 ze statku m/s ,,Sztorm” przy
nast¢pujacych warunkach pogodowych: kierunek i sita wiatru NE 12—15 m/s, stan
morza 2-3, falowanie ok. 0,5-0,8 m, zachmurzenie catkowite, temperatura
powietrza 10,7°C.
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Rys. 2. Obszar przeprowadzenia ewakuacji medycznej
Fig. 2. Area of medical evacuation

Rys. 3. ORP ,Krakow”
Fig. 3. ORP ,Krakow”
Zrodlo:http:/farchiwum.radioszczecin.pl/serwis_informacyjny/pliki/2011/2011-08-13 1313247051 jpg .

Ewakuacja dotyczyla przetransportowania marynarza z urazem kregostupa
w pozycji lezacej. Zanim do akcji wlaczyla si¢ jednostka R3, probe przejecia
poszkodowanego podjela jednostka Marynarki Wojennej M-22. Préba ta jednak
zakonczyla si¢ niepowodzeniem, gdyz M-22 przy panujacym falowaniu nie mogta
utrzymac si¢ przy wysokiej burcie okrgtu, w zwiazku z czym odmowita zabrania
poszkodowanego. Na miejsce akcji przybyta jednostka ratownicza R3, jednakze
obecna na poktadzie ORP , Krakow” oficer pelnigca funkcj¢ lekarza nie wyrazita
zgody na transport poszkodowanego w panujacych warunkach hydrologicznych.
Wykluczyta mozliwos¢ ewakuacji poszkodowanego todzia ratownicza, proszac
o wsparcie $migtowca. Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne w Gdyni
poinformowato jednostk¢ R3, ze Smiglowiec jest niedostgpny, w zwiazku z czym
dowodca jednostki ratowniczej zaproponowal ewakuacje w koszu ratowniczym,
znajdujacym si¢ na jego macierzystym statku ratowniczym m/s ,,Sztorm”.
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Rys. 4. Kosz ratowniczy

Fig. 4. Rescue basket
Zrédio: J. Puchalski, Poradnik ratownika morskiego, Trademar, Gdynia 2007.

Po okoto 15 minutach zatoga todzi ratowniczej R3 przekazata na poktad
okretu ,,Krakow” kosz, do ktorego na noszach wlozono rannego marynarza i za
pomoca zurawika statkowego opuszczono kosz bezpiecznie na poktad jednostki
ratowniczej R3. Po zabezpieczeniu poszkodowanego 16dz ratownicza udata si¢ do
basenu X, aby tam przekaza¢ chorego do wojskowej karetki pogotowia.

Na podstawie opisu ewakuacji medycznej wida¢, ze lodzie ratownicze
powinny mie¢ na wyposazeniu rowniez sprz¢t ulatwiajacy ewakuacje ze statkow
z wysoka wolna burta badz w czasie wysokiego stanu morza. Na jednostkach,
ktorych dlugos¢ wedtug kodeksu LSA moze mierzy¢ migdzy 3,8, a 8,5 m, a szero-
ko$¢ zazwyczaj wynosi okoto 2,5 m, nie ma miejsca na wielkogabarytowy sprzet.

3. WYPOSAZENIE | KONSTRUKCJA SZYBKICH LODZI
RATOWNICZYCH WEDLUG KODEKSU LSA

Wyposazenie szybkich todzi ratowniczych oraz ich konstrukcja podyktowane jest
przepisami z rozdzialu V kodeksu LSA. Szybkie todzie ratownicze FRC (Fast
Rescue Craft) musza by¢ tak skonstruowane, aby mogly by¢ bezpiecznie
opuszczone i podniesione w kazdych warunkach pogodowych. Dlugos¢ jednostki
powinna miesci¢ si¢ w przedziale od 6-8,5 m, wliczajac w to elementy
napompowane 1 state odbijacze. Lodzie moga mie¢ konstrukcje sztywna lub
pneumatyczna. Niezaleznie od konstrukcji 10dZ powinna pomiesci¢ 5 0sob
siedzacych i jedna osobe lezaca na noszach, przy czym zatoge stanowia 3 osoby.
Miejsce do siedzenia wyznaczone jest tylko dla sternika, ma ono zapewnia¢ petna
widoczno$¢, dla pozostalych osob za$ nie moze by¢ wyznaczone w okolicy pawezy
oraz na nadmuchiwanych komorach na burtach. Ponadto kazda FRC powinna mie¢
podniesiona cze$¢ dziobowa, aby ograniczy¢ zalewanie jednostki falami lub
pokrywe zakrywajaca dziob, ale nie dtuzsza niz 15% dtugosci todzi. W przypadku,
gdy za duzo wody dostanie si¢ do wnetrza jednostki, automatyczne systemy
powinny odpompowaé¢ wodg albo musi istnie¢ mozliwo$¢ szybkiego pozbycia sig
wody z todzi. Lodzie ratownicze musza by¢ wyposazone w silnik zaburtowy lub
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wbudowany w kadlub, posiada¢ zatwierdzona instalacje paliwowa w przypadku
silnika benzynowego oraz specjalnie zabezpieczone przed pozarem i wybuchem
zbiorniki paliwa, w ktorych zapas powinien starczy¢ na 4 godziny przy minimalne;j
predkosci 20 weztdw na spokojnej wodzie z 3-osobowa zatoga lub z predkoscia nie
mniejsza niz 8§ weztow przy pelnym wyposazeniu i komplecie oséb. Dodatkowo
silnik szybkich todzi ratowniczych powinien wylaczy¢ si¢ samoczynnie w mo-
mencie wywrdcenia si¢ todzi lub by¢ wyposazony w zrywke, za pomoca ktorej
sternik awaryjnie begdzie mogt silnik odstawi¢. Po odwrdceniu todzi silniki
powinny si¢ ponownie uruchomié. FRC musza by¢ sterowane kolem sterowym
z miejsca sternika, ale jednocze$nie musza by¢ wyposazone w awaryjny system
sterowania ptetwy sterowej i silnika. Szybkie todzie ratownicze powinny by¢
samoodwracalne lub mozliwe do obrocenia przez 2 osoby zatogi. Wodowanie
i podnoszenie todzi ratowniczych odbywa si¢ za pomoca statkowego dzwigu,
dlatego tez todzie powinny by¢ wyposazone w tatwe i bezpieczne zawiesie, ktore
powinno wytrzymaé obciazenie réwne co najmniej 4-krotnej masie todzi wraz
z kompletem 0s6b i wyposazeniem.

Na todziach ratowniczych w konstrukcji kadtuba powinno znalez¢ si¢ miejsce
na strugoszczelny schowek na drobne przedmioty z wyposazenia, takie jak:
plywajacy czerpak, lina ptywajaca o dlugosci nie mniejszej niz 50 m i o takiej
wytrzymalosci, aby moc holowac tratwg, wodoszczelna latarka z zapasowym
kompletem baterii i zarowka przechowywana w wodoszczelnym opakowaniu,
gwizdek lub inny $rodek sygnalizacji akustycznej, apteczka pierwszej pomocy
w wodoszczelnej obudowie, dwa plywajace krazki ratunkowe z ptywajaca linka
o dlugosci przynajmniej 30 m, przeno$ny, atestowany sprzgt przeciwpozarowy,
srodki ochrony cieplnej dla 10% maksymalnej obsady todzi lub 2 sztuki, w zalez-
nosci, ktéra warto§¢ jest wicksza. Poza wyposazeniem, ktére znajduje si¢
w schowku, na pokladzie jednostki mieszcza si¢ plywajace wiosta, kompas
z podswietleniem, kotwica z ptywajaca 1 wytrzymata linka o dlugosci co najmniej
10 m, falen o odpowiedniej wytrzymatosci 1 dtugosci, przymocowany do urzadze-
nia zwalniajacego i umieszczony w dziobowej czesci todzi, reflektor o poziomym
i pionowym sektorze §wiecenia co najmniej 6° zdolny do §wiecenia przez okres nie
krétszy 3 godziny ze §wiattoscia 2500 kandeli oraz skuteczny reflektor radarowy.

Ponadto dla todzi ratowniczej o sztywnej konstrukcji nalezy przewidzie¢
bosak, wiadro, n6z lub toporek. Dla todzi o pneumatycznej konstrukeji bosak oraz
néz musza mie¢ konstrukcje bezpiecznego typu, czyli bez ostrych zakonczen, ktore
moga przebi¢ poszycie, a na wypadek uszkodzenia na todzi powinien znajdowaé
si¢ zestaw naprawczy. Dodatkowo musza znalez¢ sig¢ 2 gabki do eliminacji wody
z wngtrza kadluba oraz dzialajacy mieszek lub pompka do uzupehiania powietrza
w komorach wyporno$ciowych na burtach. W celu komunikacji ze statkiem
lub stuzbami ratowniczymi szybkie ltodzie ratownicze musza byé wyposazone
w gltosnomoédwiacy 1 wodoodporny zestaw do komunikacji radiowe;.
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4. PROPONOWANE WYPOSAZENIE £ODZI RATOWNICZYCH

Wymienione wczesniej wyposazenie dotyczy lodzi ratowniczych na wszystkich
rodzajach statkow podlegajacych pod Konwencje SOLAS. Jednakze zadna
konwencja ani kodeks nie przewiduja dodatkowych wymagan dla stuzby SAR pod
wzgledem wyposazenia jednostek ratowniczych. W zwiazku z tym shuzby SAR
na calym $wiecie poprzez przepisy wewngtrzne reguluja kwesti¢ wyposazenia
podlegtych im jednostek. Jednostki polskiej stuzby SAR dodatkowo sa wypo-
sazone w ploter i nadajnik/odbiornik AIS (Automatic Identification System),
transponder radarowy, dodatkowe o$wietlenie poktadu, halogen reczny. Do podej-
mowania i udzielenia pomocy poszkodowanym ratownicy maja do dyspozycji
siatk¢ do podejmowania rozbitkow, deske ortopedyczna wraz z usztywnieniami
glowy, plecaki z wyposazeniem reanimacyjnym i opatrunkowym, szyny do
usztywniania konczyn.

Nosze ratownicze lub kosz ratowniczy powinny mie¢ stale miejsce
w wyposazeniu lodzi, a nie na statku ratowniczym, totez powinny zajmowac jak
najmniej miejsca. Amerykanska firma Life Support International zaprojektowala
i wyprodukowata sktadany kosz ratowniczy dla dwdéch oséb o wymiarach po
zlozeniu 113x63,5%x24 cm (rys. 5). Dzigki mozliwosci ztozenia kosz zajmuje
0 55% mniej miejsca, a samo zlozenie kosza za pomoca zatrzaskow jest proste
i szybkie. Kosz wykonany jest ze stali nierdzewnej, w zwiazku z czym nie podlega
korozji. Konstrukcj¢ dna kosza stanowi plastikowa siatka z 1-calowymi otworami,
a boki wykonane sa z nylonowej tasmy o grubosci /- cala.

Rys. 5. Kosz ratowniczy RES-0495-00
Fig. 5. Rescue basket RES-0495-00

Zrédlo: http:/fwww.lifesupportintl.com/products/rescue-nets-baskets/rescue-basket-collapsible/.

Natomiast polska firma Paramedica zaprojektowata dwa rodzaje noszy dwu-
czesciowych. Pierwsze to nosze Traverse Titan, wykonane ze stali nierdzewnej
o wadze 14 kg z siatka z Durathenu oraz twarda podktadka pod plecy. Wymiary
noszy po ztozeniu to 106x60x18 cm. W wersji wykonanej z tytanu nosze waza
o potowe mniej niz w wersji ze stali nierdzewnej, czyli 7,4 kg, co wplywa na
komfort przenoszenia ich przez ratownikow (rys. 6).
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Rys. 6. Nosze ratownicze Traverse Titan model 11-0103, 11-0104 firmy Paramedica

Fig. 6. Rescue stretchers Traverse Titan model 11-0103, 11-0104
Paramedica Company

Zrédio: http://www.paramedica.pl/zalaczniki/Zestawy%20Ratowniczo%20Ewakuacyjne% 2006%
2013%20.

Drugim rodzajem sa nosze SKED wykonane z bardzo mocnego tworzywa
sztucznego, ktore wytrzymuje temperatur¢ nawet —80°C oraz ciagnigcie po
wszystkich rodzajach podlozy, i nie peka. Zaleta jest mozliwo$¢ zwinigcia noszy
do formatu plecaka, a takze specjalne pasy umozliwiajace transport przez
$miglowiec. Istnieje rowniez model wyposazony w system wodny, ktoéry umozli-
wia zabezpieczenie osoby znajdujacej si¢ na noszach w wodzie w ciagu 20 sekund
nawet przy wysokim stanie morza. Osoba poszkodowana utrzymywana jest
w pozycji pionowej, dzigki ptywakom bocznym i piersiowym wykonanym z pianki
lub wyposazonym w naboje CO, oraz odwaznikowi noznemu (rys. 7).

Rys. 7. Nosze ratownicze SKED firmy Paramedica
Fig. 7. Rescue stretchers SKED Paramedica Company

Zrédlo: http:/fwww.paramedica.pl/zalaczniki/Zestawy%20Ratowniczo%20Ewakuacyjne% 2006%
2013%20.

Propozycja dwuczg$ciowych, skladanych noszy jest doskonatym rozwia-
zaniem dla jednostek polskiej stuzby SAR. Nosze tego typu sa lekkie. Przenoszenie
noszy na poktad statku nie przysparza problemow, gdyz w formie zlozonej mozna
zatozy¢ je na plecy. Dzigki temu rozwiazaniu ratownik ma zawsze obie rgce wolne,
co wywiera pozytywny wplyw na komfort pracy. Nalezy réwniez pamigtac, ze
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nosze te sa przystosowane wytrzymatosciowo do transportu medycznego z miejsca
akcji do punktu szpitalnego, co ma duze znaczenie, poniewaz warunki prowadzenia
akcji ratowniczych sa rozne, nieraz np. w czasie duzego falowania. Nosze sg
odporne na wstrzasy 1 drgania, jakie maja miejsce na poktadzie jednostki
ratowniczej. Dodatkowo sa przystosowane do warunkéw morskich, tzn. wypo-
sazone sa w ptywaki piankowe (lub system awaryjnego napeiniania CO,) — nosze
SKED. Dzigki temu nosze zachowuja ptywalnos¢, co w duzej mierze wptywa na
bezpieczenstwo poszkodowanego w razie jakiegokolwiek wypadku w czasie
ewakuacji z burty statku na jednostke ratownicza. W przeciwienstwie do
klasycznych transportowych noszy ortopedycznych po ztozeniu zajmuja mniejsza
powierzchnig na poktadzie todzi.

Akcje ratownicze na caltym wybrzezu majq roézny charakter. Na podstawie
danych z tabeli 1 wynika, ze akcji ratowania zycia w roku 2016 bylo cztery razy
wigcej niz ewakuacji medycznych, a w 2015 roku — 3 razy wigcej. Wiadomo, ze
nie kazda akcja ratowania Zzycia wymaga uzycia noszy ratowniczych lub stan
poszkodowanego nie wymaga ulozenia go na desce ortopedycznej. W zwiazku
z powyzszym powierzchnia, jaka zajmujg nosze, ma duze znaczenie dla ratow-
nikdéw, gdyz tatwiej jest si¢ poruszac po poktadzie todzi oraz jest wigcej miejsca do
dyspozycji dla bezpiecznego i komfortowego rozlokowania rozbitkow na todzi.

Rys. 8. Propozycja rozmieszczenia sktadanych noszy (czerwony prostokat) i kosza
(niebieski prostokat) na todzi ratowniczej R3 (widok z boku)

Fig. 8. Proposed placement of folding stretcher (red rectangle) and basket (blue rectangle)
on rescue boat R3 (side view)
Zrédlo: materialy uzyskane od MSPIR.

Na rysunkach 8 i 9 zaproponowano rozmieszczenie ztozonych noszy SKED
i Traverse polskiej firmy Paramedica (czerwony prostokat) oraz kosza ratow-
niczego w wersji ztozonej (niebieski prostokat) amerykanskiej firmy Life Support
International na todzi ratowniczej R3.
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Rys. 9. Propozycja rozmieszczenia sk%adanych noszy i kosza na todzi ratowniczej R3
(widok z rufy)

Fig. 9. Proposed placement of folding stretcher and basket on rescue boat R3
(aft view)

Zrédlo: http:/fodwaszegofotokorespondenta.blogspot.com/2013/06/swieto-morza-201 3-pokaz-dziaan. html.

Umieszczenie noszy od wewngtrznej strony konstrukcji ramowej, stuzacej do
umieszczenia $wiatet 1 anten urzadzen nawigacyjnych, jest doskonatym rozwig-
zaniem na zaoszczedzenie miejsca na todzi ratownicze;.

Jak wida¢ na zdjeciach, od zewnatrz zamocowane sa kola ratunkowe, wigc
propozycja zagospodarowania wewngtrznej strony wydaje si¢ najrozsadniejsza,
poniewaz ratownicy beda mieli tatwy 1 szybki dostegp do noszy/kosza.
W przypadku, gdy w czasie akcji nie ma potrzeby korzystania z noszy ratow-
niczych, a wystepuje konieczno$¢ podjecia rozbitkoéw na poktad, nie beda one
w zaden sposob przeszkadzaty w wykonywaniu tej czynno$ci. Rozwigzanie to
mozna zastosowac na wszystkich typach todzi ratowniczych, poniewaz konstrukcja
ramowa jest statym elementem wyposazenia todzi.

5. PODSUMOWANIE

W czasie akcji ratowniczej, niezaleznie od jej charakteru (ewakuacja, pomoc
medyczna, poszukiwania, ratowanie zycia poprzez ratowanie mienia), prioryteto-
wym zadaniem ratownikow jest zapewnienie maksimum bezpieczenstwa osoby
poszkodowanej w stosunku do panujacej ogélnej sytuacji na miejscu akcji.
W zwiazku z tym stuzby ratownicze powinny by¢ wyposazone w sprzet najwyzszej
klasy dostosowany do gabarytow jednostki, ale nieprzeszkadzajacy cztonkom
zatogi w pelnieniu obowiazkow, a jednocze$nie spetniajacy swoje zasadnicze
funkcje. Determinujacym czynnikiem wyptywajacym na przebieg kazdej akcji
ratowniczej jest uptywajacy czas. Obliguje on ratownikéw, poniewaz wplywa
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na szans¢ przezycia rozbitka w wodzie badz osoby poszkodowanej, ktorej ogolne
funkcje zyciowe ulegaja ciaglej zmianie w czasie trwania ewakuacji medycznej.

Posiadanie odpowiedniego sprzgtu ratowniczego na poktadzie jednostki
zapewnia wigkszy profesjonalizm dziatania stuzb ratowniczych, wplywa w pozy-
tywny sposdb na poszkodowanego, utatwia dziatania ratownikéw w czasie
prowadzenia czynnosci ratowniczych, ale rowniez skraca czas bezposredniego
zagrozenia dla zdrowia i zycia osoby poszkodowanej. Dlatego tak istotnym faktem
jest to, by odpowiednio rownomiernie rozlokowaé cate wyposazenie, tak azeby nie
przeszkadzato ratownikom w poruszaniu si¢ po jednostce ratowniczej, ale rowniez,
zeby znajdowato si¢ ono w stalym wyposazeniu na poktadzie jednostki ratow-
niczej, a nie jak do tej pory na statku ratowniczym, z ktorego szybka t6dz jest
opuszczana, badz w bazie ratowniczej.

Powyzszy opis przebiegu akcji ratowniczej jasno wskazuje, iz state wyposa-
zenie w odpowiedni sprzgt znacznie usprawnitoby przebieg zdarzen.

Po pierwsze, nalezy zauwazy¢, ze poszkodowany przez dluzszy czas czekat na
udzielenie petnej pomocy, czyli takiej, ktora zostataby przeprowadzona nieprzer-
wanie od momentu udzielenia pomocy przedszpitalnej do przekazania zespotowi
ratownictwa medycznego oczekujacego w porcie. Z punktu widzenia poszkodowa-
nego ma to duzy wpltyw na samopoczucie psychiczne oraz $§wiadomos¢ wzgled-
nego bezpieczenstwa, co przy zaburzonym funkcjonowaniu ukladu krazeniowo-
oddechowego ma diametralne znaczenie.

Po drugie, skutkiem braku odpowiedniego sprzgtu do ewakuacji w tej
konkretnej sytuacji byt ponowny powro6t todzi ratowniczej do miejsca bazowania.
To i wezesniejsze spostrzezenie jasno uwidacznia uplyw czasu, jaki mijat tylko na
etapie ewakuacji.

Udzielenie pomocy poszkodowanemu rozpoczyna si¢ od momentu przybycia
na miejsce zdarzenia, poprzez oceng stanu poszkodowanego i udzielenie mu
pomocy na migjscu akcji. Nastgpnie dolicza si¢ kolejny czas poswigcony na
ewakuacj¢ na jednostke ratownicza i dalej transport do karetki ratownictwa
medycznego na ladzie. Ostatnia faza jest ocena poszkodowanego na miejscu
i decyzja o transporcie do szpitala. W tym przypadku, calkowity czas ulegt
»sztucznemu” wydtuzeniu z powodu braku odpowiedniego, stalego wyposazenia.

Jak wyzej zauwazono, zlozone transportowe nosze ortopedyczne oraz
sktadany kosz ratowniczy maja olbrzymie znaczenie nie tylko dla komfortowej,
efektywniejszej pracy ratownikéw oraz dla dobrego samopoczucia psychicznego
poszkodowanego i jego bezpieczenstwa, ale takze dla istotnego cennego czasu
prowadzenia ewakuacji poszkodowanego z miejsca zagrozenia do oddzialu
szpitalnego.
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